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Yksilon matkustuskayttaytymisen kaari

Matkaluku:

noin 3

matkaa/hlo/vrk TN
noin 1

Matka-aika: 95 min/hlo/vrk matka/hlo/vrk

60 min/hl6/vrk

60 km/hio/vrk 35 min/hl/vrk
Matkasuorite:
20 km/hlo/vrk 10 km/vrk/hld
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Matkustuskayttaytymisen muuttuminen ajassa

Matkaluku: noin 3
matkaa/hlo/vrk
Matka-aika: noin 70
— min/hlé/vrk
noin 35-45

Matkasuorite: """ (mihiohik
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Henkilsliikennetutkimukset 1974, 1908, 1986, 1992, 1999, 2005 - O LIDEA
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Onko matkustuskayttaytymisessa pysyvyyksia?

» Aikabudjetti suhteellisen vakio/hitaasti muuttuva

aggregoidulla tasolla 1,1-1,3 tuntia/vrk
kansallisella tasolla vakioisempi kuin aluetasolla
yksil6tasolla ei vakio

muutos hidas ja suunta epaselva

« Vakio tai "henkilokohtainen ideaali” aikabudjetti johtaa
ajattelutavan muutokseen

e Selityksia

eri vaikutusten yhteen tulema

bio-psykologinen tarve vakiorutiineihin (palautuminen vakiotilaan
stressin kautta)

muut toiminnot vievéat aikaa niin, ettéd matkustamiselle jaa 1-2
tuntia

toiminnon ja matkustamisen yhteinen aikabudijetti (esim. vapaa-
aika 25 %)

» Rahabudjetin vakioisuus?
* Matkaluvun vakioisuus?

* Mitd muita?
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Mista muutos henkil6liikenteessa syntyy?

ryhmien koko muuttuu

ryhmien kayttaytyminen

—  70-79-vuotiaat: +19 %
— 80+ vuotiaat: +24 %
Ennakoimisen ongelmia:

*  Helpoimmin ennakoitavat tydmatkat

muuttuu
*  Vuosien 2005-2015 vélinen muutos: Oleellisia kysymyksia:
- 0-19 -vuotiaat: -5 % «  Pysyvétkd elaménkaaren vaiheet/ syklit?
— 20-39-vuotiaat: + 1 % «  Pysyvatkd kayttaytymisen "nyrkkisaannot”
—  40-59-vuotiaat: - 11 % — esim. tulot selittavat hyvin auton
—  60-69-vuotiaat: + 40 % hankintaa ja kun auto on hankittu, sita
kaytetaan

¢ Muuttuvatko valintojen perusteet?
— raha vs. asenteet
¢ Lisééntyvatkdé mahdollisuudet misté valita?

» Ik ei maarita toimintaa niin — elamantapojen kirjo — aika- ja
voimakkaasti kuin ennen. paikkasidonnaisuus vahentymasséa

+  Joukkoliikenteen pakkokayttajien maara — uusi kulkutapa — elinkaariteoria
vahenee. - likkumattomuus elintapana

(virtuaalilikkuminen tal sohvaperuna)
«  Trendit ja osavirtaukset nopeutuvat ja

menettavat asemansa suurimpana hajautuvat, hajautuvatko myds tarpeet?
matkaryhméana. +  Kuinka paljon tarpeita synnytetdan ja onko
»  Ryhmien maarittely vaikeutuu! piilotarpeita jo olemassa?
.0
Tilastokeskus 2005 &) Ll lD EJ":"l
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Esimerkki koululaisten kayttaytymisen
mahdollisesta muutoksesta

Noidankeha: 100 %
90 %
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Lasten autoistuminen:

=) e )

Tilastojen todellisuutta (HLT 1998-1999):

Helsingin ala-asteiden
koulumatkakysely 2004
"erikoistunut

koulu"

=

“tavallinen
koulu"

koulujen varhainen
erikoistuminen,
lahikoulujen lopettaminen,
lajiharrastaminen

henkildauto-
kulttuuri

henkilbautolla
kuljettaminen

pidemmat
matkat

-6-7-vuotias autoilee lahes 20 km/arkipaiva (matkaluvusta n. 50 %, suoritteesta n. 90 %)
-8-11-vuotias autoilee n. 13 km/arkipaiva (matkaluvusta 27-35 % , suoritteesta 55-70 %)
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Muutoksia matkaryhmien koossa

(huom. valistuneita arvauksia, aikajanne noin 10 vuotta)

matkaryhma muutossuunta muutamia perusteluja
tyd Tyontekijéiden maara vahenee.
tybasia Globalisoituminen, erikoistuminen ja

verkostoituminen jatkuvat, liikkuvan
tyé mahdollisuudet paranevat, etatyo
kotona ei innosta suurissa maarin.
Toisaalta tyontekijoiden maara
véhenee.

koulu, opiskelu

Koululaiset véhenevat hieman, mutta
aikuisopiskelijoiden maéara kasvaa.

ostos, asiointi

Shoppailu on elamys ja ajanviete.
Erityisesti elakkeelle jaavat miehet
korvaavat poisjaavia tydmatkoja
aluksi ostos- ja asiointimatkoilla.

vierailu ja vapaa-aika

Yy YVl

Nuorekkaita, autoiluun ja
kuluttamiseen tottuneita elékelistéa,
jotka viihdyttavat itsedan on noin
250000 aiempaa enemman. ~,
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Nakokulmaa on pakko laajentaa tytmatkoista
vapaa-ajanmatkoihin

« Vapaa-ajan- ja
vierailumatkojen osuus
suoritteesta (HLT 1998-1999):

— 8-29-vuotiaiden ikaryhmilla
50-70 %

— 30-54-vuotiailla noin 45 %

— 55-64-vuotiailla noin 55 %

— yli 64-vuotiailla noin 75 %

e Esim. lapsiperheiden
likkumisongelmat nayttavat
keskittyvan lasten harraste-
matkoihin enemman kuin tyo-,
koulu- ja paivakotimatkoihin
(ARJA-hanke).

Tampereen Seudun yli 14-vuotiaiden asukkaiden tekemien
paivittaisten matkojen méaara eri kohteiden valilla (1 000 matkaa)

Kuva: Liikenteen nykytila Tampereen seudulla _.:" O -
o~ LIDEA

http://iwww.tase2025.filjulkaisut/ TASEnykytilaraportti.pdf
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Ihmiselle litkkuminen on osa kokonaisuutta
" Arjen prosessit”

ARJEN HALLINTAAN VAIKUTTAVAT TEKIJAT

Liikkuminen
Palvelut
Psunnonlaa,(,
-tyon
perheen tyénjag,, .
-asuminen
-vapaa-aika
"\\&“ asenne Ja oraanlsoln,,k*
Hallittu arki
Elinympériston rakenne ja yhteishallinta
Kuva: Liisa Horelli, Arjen ajan hallinta, 2005 O
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