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Miksi raidejoukkoliikenne

- Kuva Mikko Alameri
- 31.5.1972




Uuden raideliikenteen sukupolvet

Metroinnostus |1950-luvulla
~ kaduille tilaa autoille, joukkoliikenne maan alle
- kaikki kaupungit kasvavat miljoonakaupungeiksi

Stadtbahn, esimetro 1970-luvulla
- raskas metro oli liian kallista esikaupungeissa

Light Rail ja integraatio 1980-luvulla

~ raitiotien, metron ja rautatien yhdistaminen

Kaupunkikeskustan elvytys 1990-luvulla
- kaduille tilaa ihmisille, autot pois keskustasta
- maantason raideliikenne jasentaa kaupunkitilan autoilta ihmisille
- tehokkaampi liikennevaline kuin auto
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Auton jaljittelysta
joukkoliikenteen ylivoimatekijoihin

o |970-luvulle asti raideliikenteella -
pyrittiin jaljittelemaan auton B -
nopeutta ja "aikataulua” Ll i
- Suuri huippunopeus
- Tihea vuorovali
- Vahan pysahdyksia

e Tulos:

- Kalliita ratkaisuja

- Heikko saavutettavuus = pitkat
liitynnat jalan tai ajoneuvolla

- Hankala matkustajalle
- Liikenne ohjasi maankayttoa
~ Auto pysyi kilpailukykyisena
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Auton jaljittelysta
joukkoliikenteen ylivoimatekijoihin
T T R

* 1980-luvulla ryhdyttiin
A s | 18~ 8 4 ; korostamaan raidejoukko-
- WL ' liikenteen mahdollisuuksia
| o BEVERIE N v ~ Liikennetilan kayton tehokkuus
~ Ei tarvitse pysakointipaikkoja
- Soveltuminen kavely-
ymparistoon
- Riippumattomuus ruuhkista
- Tasmallisyys
— FErilaisten vaylatyyppien

integroitavuus = yhtendinen
kalusto
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St * Palvelujarjestelmasta
SO ‘ yhdyskuntarakenteen
peruspilariksi
- Raideliikenteesta
kaupunkien menestystekija

- Vanhojen keskustojen

00000

- Lahioiden statuksen nostaja
- Naapurikaupunkien

00000

Karlsruhe
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Raideliikenteen saavutuksia,
kaupunkirakenne

* Keskustat:
- Strasbourg: Keskustan asiointimatkat +30%

- Freiburg, Strasbourg, Sveitsin kaupungit: laaja
raitiotiehen perustuva kavelykeskusta

*  Aluekeskukset
- Lontoo, Croydon: Asiointimatkat +10%

- Oberhausen, Neue Mitte: asioinnista
joukkoliikenteelld 30%

- Strasbourg: uusia liikekeskuksia linjojen paissa

- Wien, Linz, Karlsruhe, Basel, Freiburg:
Kaupunkimaiset liikkeet myds aluekeskuksissa,
nayteikkunat nakyvat raitiovaunuun

. Lahlpalvelut pysakeilla
Lahikauppa aina pysakilla (Saksa, Itavalta)

- Etela-Tukholman halvin kauppa Tvarbanan
varressa (Grondalin ICA)

- Paivittaistavarakassit kannetaan oman [Iiysakm
|ahikaupasta kotiin, ei erillista ostosmat

(Lahde FM Mikko Laaksonen)




Raideliikenteen saavutuksia,

L R AR

kiinteistojen arvo

* Hass-Klau & Crampton:
Economic Impact of Light Rail (2004)

- Raideliikenne muuttaa kiinteistdjen
arvonmuodostusta

- Laaja kansainvalinen kokemus
- Nousu5-15%

 Tarkein vaikutus kohdistuu
tyossakayvien kaupunkimaisiin
asuntoihin ja kaupunkimaisiin
toimistoihin
- Kiinteistojen arvo Saksassa sama
raitiotien varressa ja kantakaupungin
alueella

- Useissa kaupungeissa toimistoja voi
myyda vain raidepysakin vieresta.

(Lahde FM Mikko Laaksonen)

Strassburg




Raideliikenteen
ratkaisut

* Omat kaistat tai erilliset
vaylat
- Raitioliikennekadut myos
keskustoissa

* Pysahtyy vain pysakeilla
- 100 % liikennevaloetuus
* Vaihtojen minimointi

- Yhteisliikenne rautateiden
kanssa

~ Eri suuntiin vievia linjoja

Karlsruhe



Raideliikenteen
ratkaisut

* Raideliikenne tulee
asiakkaiden luokse, ei
painvastoin ——

- Pysakit asuntojen, B Dissldor
palveluiden ja -
tyopaikkojen kohdalla

- Laaja, hajautettu
rataverkko

- Suorat yhteydet
kavelykeskustoihin




Raideliikenteen
ratkaisut

* Helppo saavutettavuus
- Vaihdot yhdessa tasossa
laiturin yli
- Liitynta polkupyoralla ja
autolla
* Matalalattiakalusto
- Esteettomyys, mukavuus,
nopeus
* Avorahastus
- Kustannustehokkuus, nopeus

- Automaatit pysakeilla tai
vaunuissa




Raideliikenteen
ratkaisut

 Viihtyisa ymparisto
- Nurmetettu rata on kaunis,
hiljainen ja polyton
e Avara sisustus

- Suuret ikkunat: kaupunkitila
jatkuu vaunun sisalla

- Rauhoittava muotoilu ja varitys
* Korkea palvelutaso
- Saanndllisyys, ei liian tihea
vuorovali
* Vakiominuutit
- Liikenne jatkuu myos iltaan

* Joukkoliikenteella voi lahtea
vapaalle, kun silla padasee myos
kotiin

Strassburg



Raideliikenteen talous

* Liikenteen hoito katetaan lipputuloilla

- Raideliikenteen suuri yksikkokoko
* 200-400 matkustajaa yhdessa vaunussa
* Useiden vaunujen junat mahdollisia

~ Ruuhkaton nopea liikenne vahentaa
vaunutarvetta

se e

- Pitkdikainen ja vahan huoltoa vaativa
rakenne

- Katutason pysakeilla ei asemien
yllapitokuluja
- S3hko edullinen ja joustava energiamuoto
* Jarrutusenergian palautus
* Vaihtoehtoiset tuotantotekniikat
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Raideliikenteen teknisia arvoj

Yleisimmat raideleveydet
Yleisimmat vaunun leveydet
Laiturikorkeus
Minimikaarresade
Suurin nousukaltevuus
Suurin kiihtyvyys ja hidastuvuus
Hatdjarrutushidastuvuus
Vaunukaluston huippunopeus
Pysakkiaika
Pysakkivalin aika
Linjanopeus

kavelyalue

katualue

erillisrata
Lyhin mahdollinen vuorovali
Suurin kiinted yksikon pituus, noin
Suurin junan pituus, noin
Yhden raiteen kapasiteetti

1000, 1067, 1435, 1524 mm
2200-2350, 2650 mm
[50-350 mm, 900- 1000 mm
[5-25m

6-8 %

[,3 m/s?

2,6 m/s?

65-100 km/h

[0-15s

[(-2) min

[0-15 km/h

25-30 km/h

35-60 km/h

60 s (maanpinnalla nakemdohjauksessa)
40 m

80 m (120 m)

750-20 000 hlé/h (30 000 hlo/h)
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Kiitos!
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